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Urvinnsla umsagna

Dags: 22. mars 2021

Efni: HAdmarkshradaazetlun Reykjavikur — Tillaga

1. Inngangur og samantekt

Tillaga ad hamarkshradadaetlun dsamt greinargerd var send til l6greglunnar 4 héfudborgarsvaedinu og
Straetd 2.9.2020. Tillagan var einnig raedd a samradsfundum med badum adilum i lok agust. Haldinn
var kynningarfundur med Vegagerdinni og Faxafléahofnum i februar 2020. Kynningarbréf var sent 4 6ll
iblarad borgarinnar 4.9.2020 par sem 6skad var eftir umségnum. Alls barust 16 dbendingar /umsagnir:

Logreglan a hofudborgarsvaedinu.

Straetd bs.

ibuarad Vesturbaejar.

fbarad Midborgar og Hlidahverfis, fulltrdar Sjalfstaedisflokksins og foreldrafélaga.

ibuarad Midborgar og Hlidahverfis, fulltriar Samfylkingar, Vidreisnar, iblasamtaka og

slembivalinna.

6. Ibuarad Laugardals.

7. (buarad Haaleitis- og Bustadahverfis.

8. Ibuarad Breidholts, fulltriar Sjalfstaedisflokksins, slembivalinna og foreldrafélaga.

9. (buarad Breidholts, fulltrdar Samfylkingar og Vidreisnar.

10. ibtarad Arbaejar og Nordlingaholts.

11. ibtarad Grafarvogs, fulltrdar Samfylkingar.

12. ibtarad Grafarvogs, fulltriar Sjalfstaedisflokks, iblasamtaka og foreldrafélaga.

13. ibtarad Grafarholts og Ulfarsardals, fulltrdar Vidreisnar, Samfylkingar, ibuasamtaka,
foreldrafélaga og slembivalinna

14. ibGarad Grafarholts og Ulfarsardals, fulltrui Sjalfstaedisflokks.

15. ibuarad Kjalarnes, fulltrdar Vinstri graenna, Pirata, ibiasamtaka, foreldrafélaga og slembivalinna.

16. Ibuarad Kjalarnes, fulltrii Sjalfstaedisflokks.

ok wN PR

Helstu athugasemdir og abendingar umsagnaradila voru almennar og sneru ad atludum neikveedum
ahrifum leekkunar hamarkshrada & fleedi umferdar og mengun. Fjallad er um pessar athugasemdir i
kafla tvo i pessari samantekt. Athugasemdir um hdmarkshrada 3 einstokum goétum daetlunarinnar
sneru i flestum tilfellum ad pvi ad laekka hdmarkshrada enn frekar, p.e. ad staekka sveedi med
30 km/klst. hamarkshrada eda lsekka hamarkshrada innan ibldahverfa enn frekar, p.e. nidur i
20 km/klst. Fjallad er um pessar athugasemdir i kafla prju. Adeins er fjallad um athugasemdir sem
tengjast beint eda dbeint hdmarkshrada. Ekki er er fjallad um adrar athugasemdir, svo sem um notkun
mismunandi 0Oryggisadgerda. baer athugasemdir eru motteknar og nytast vid innleidingu
deetlunarinnar.

Ut frd umségnum, innsendum athugasemdum og peirri umraedu sem finna ma hér 4 eftir er ekki talin
astaeda til ad gera breytingar a tillégunni.

Vidhengi: (1) Kynningarbréf sem fylgdi beidni umsogn til ibuarada, (2) Allar dbendingar og umsagnir.
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2. Helstu athugasemdir umsagnaradila

i pessum kafla er fjallad um allar almennar athugasemdir umsagnaradila. | kafla 3 er fjallad um
athugasemdir og 6skir vardandi breytta/dbreytta hamarkshrada & dkvednum gétum.

2.1 Logreglan a héfudborgarsvaedinu

A samradsfundi med Logreglan kom fram ad Logreglan & hofudborgarsvaedinu gerir ekki athugasemd
vio tilldguna, en lagdi aherslu dhersla 4@ ad leekkun hamarkshrada fylgi adgerdir sem studla ad pvi ad
O0kumenn virdi hdmarkshrada.

Athugasemd tengist framkvaemd breytinganna og hefur pvi ekki ahrif a tillogu.

2.2 Streetd Bs.

Umsagnaradili nefnir ad breytingar 8 hamarkshrada eru taldar hafa neikvaed ahrif 4 ferdatima Straetd
og leida til aukins rekstrarkostnadar, ef ekki koma motvaegisadgerdir svo sem sérrymi straetd, forgangs-
ljés, faerri hradahindranir o.fl. Lagt er til ad Reykjavikurborg lati gera nanari greiningu & auknum
rekstrarkostnadi straeto.

Reykjavikurborg, i samradi vid Streeto Bs., hefur hafid vinnu vid greiningu @ dhrifum hdmarkshrada-
breytinga d ferdatima Straetd. beirri vinnu er ekki lokid, en fyrstu niGurstédur benda til pess ad dhrif
leekkunar @ hamarkshrada muni ekki hafa umtalsverd dhrif @ ferdatima Straeto. Helsta dstaeda pess er
ad aksturshradi straetisvagna naer oft ekki nuverandi hdmarkshrada, t.d. vegna umferdarljésa,
bidst6dva, gatnamdta og annarrar umferdar. Tillagan er stefnumérkun um heildarsyn d hdmarkshrada
i borginni. Samrdd verdur haft vid Straetd vegna einstakra breytinga @ grundvelli greiningarinnar sem
lykur @ naestu manudum.

Unnid er ad undirbuningi Borgarlinu. [ peirrivinnu er gert rdd fyrir fjélgun sérryma fyrir borgarlinuvagna
og streetisvagna sem og minni téfum fyrir almenningssamgdéngur vegna umferdarljdsa. Ekki er aeskilegt
ad faekka hradahindrunum par sem pad leidir til verra umferdaréryggis.

Ekki er talin dstzeda til ad breyta tillogu ut fra pessum athugasemdum.

2.3 Umsogn [buarads Vesturbaejar
Umsagnaradili er sammala breytingunum sem lagdar eru til. Adrar athugasemdir eru stadbundnar og
er fjallad um peer i kafla 3.

Ekki er talin porf a sérstakri umfjéllun um pessa umsaégn.

2.4 [barad Midborgar og Hlidahverfis, fulltrdar Sjalfstaedisflokksins og foreldrafélaga.

Umsagnaradili nefnir nokkra punkta:

(a) Fjolgun hradaprepa i hamarkshrada geaeti aukid flaekjustig og pannig misst marks.

(b) Leekkun hamarkshrada minnki umferdarflaedi og skapi tafir & stofnbrautum.

(c) Auknar tafir & stofnbrautum geti leitt til pess ad umferd feerist yfir & iblagotur.

(d) Breytingin (par med talid pad sem nefnt er i lid b og c) leidi til aukinnar mengunar, Utblasturs,
havada.

(e) Huga purfi ad samradi vid paer stofnanir sem hafa med umferd ad gera, s.s. logreglu,
Samgongustofu, Vegagerd, sem og hdopa hagsmunaadila sem lata sig umferdaroryggi varda.
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Ekki er um fjélgun hradaprepa ad raeda. Leyfilegur hdmarkshradi er skilgreindur |
umferdarlégum. Innan borgarmarkanna er nu pegar notast vid pann hdmarkshrada sem
hdmarkshradadaetlunin gerir rad fyrir ad notadur verdi. Gert er rdd fyrir ad athugasemdin snui
ad notkun 40 km/klst. sem hdmarkshrada. Undanfarinn dratug, hafa sensk sveitarfélég i miklu
meeli notast vid hamarkshradann 40 km/klst. innan péttbylis (yfirleitt i stad 50 km/klst.). betta
hefur ekki leitt til vandamdla i Svipjod pratt fyrir ad 40 km/kist. sé ordinn rédandi hdmarkshradi
i flestum sveitarfélogum. Vadeby o.fl. (2018) gerdi rannsékn & dhrifum pessarar breytingar i
Malmé (fj.ib. 328 pus), Umed (fj. ib. 123 pus) og Halmstad (fj.ib. 99 pus). [ greiningunni var
skodad hlutfall mismunandi slysategunda og alvarleika meidsla i skradum umferdarslysum
med meidslum par sem a.m.k. eitt vélknuid ékutaeki var i slysinu. Nidurstédurnar benda til pess
ad dregid hafi ur alvarleika meidsla, baedi i slysum par sem ekid er d ovarda vegfarendur og
par sem adeins voru vélknuin 6kutaeki. Med tilliti til rannséknarinnar sem visad er i hér ad ofan,
bess ad 40 km/kist. hdmarkshradi er notadur d flestum hinna Nordurlandanna og ad pegar er
notast vid petta hradaprep innan borgarinnar sem og @ landsbyggdinni, pa er ekki dstaeda til
ad telja ad notkun d hdmarkshradaprepinu 40 km/kist. valdi ruglingi eda missi marks.
Forsenda sjonarmidsins um ad leekkun hdmarkshrada minnki umferdarfleedi og skapi
umferdartafir a stofnbrautum virdist vera ad laekkun hdmarkshrada lekki raunhrada sem aftur
minnki afkastagetu gatnakerfisins og par med leidi til aukinna tafa. betta sjonarmid byggir d
algengum misskilningi. bad er, ad haerri hradi leidi alltaf til meiri afkastagetu gétu, gatnamoata,
eda gatnakerfisins sem heild. A gotu sem ekki verdur fyrir Ghrifum af t.d. gatnamdtum pd naest
hdmarks umferdarrymd pegar umferdin er ordin pétt og raunhradi buinn ad leekka umtalsvert
fra, 6skahrada” 6kumanna. Sem daemi md nefna ad d gétu eda vegi med hdum hamarkshrada
par sem umferd er i fridlsu fleedi, pd naest oft hdmarks afkastageta pegar raunhradinn er
kominn nidur i um pad bil 50 km/kist. (FHWA, 1985, gegnum Hall, 6pekkt dr), petta er pé had
fleiri pattum og talan er ekki alltaf 50 km/kist. Innan péttbylis, bar sem mikid er um gatnamdot,
umferdarliés, adra umferd og adra vegfarendahdpa, pd raedst hdmarks umferdarrymd
gatnakerfisins og tafir i kringum hdannatima oftast af afkastagetu gatnamota, ljésastyringum
og annarri umferd. bad er ekki gert rdd fyrir ad laekkun hdmarkshrada muni hafa mikil ahrif @
tafir d hdannatima par sem @ peim timapunktum pd hafa umferdarljos og 6nnur umferd meiri
ahrif @ raunhradann en hdmarkshradi.

Mikilvaegur pdttur fyrir leiarval 6kumanna er ferdatimi og par med tafir i umferdinni. Ef
ferdatiminn verdur umtalsvert styttri og leidin umtalsvert greidari med pvi ad notast vid minni
gotur pad er haetta ad sumir 6kumenn notist vid paer gétur i stad stofn- og tengibrauta med
tilheyrandi neikvaedum dhrifum. Alla jafna eru minni gétur innan hverfa ekki til pess fallnar ad
aka hratt eftir beim, einnig verdur leidin yfirleitt lengrivid ad aka slikar gétur. bad er pvi yfirleitt
adeins @ hdannatima, pegar tafir eru d stofnbrautum vegna umferdarmagns, sem haetta er d
ad petta verdi vandamdl. Sbr. svar vid lid (b), pd er ekki talid liklegt ad breyting d hdmarkshrada
d stofnbrautum muni vera stor pdttur i peim téfum sem eru nu pegar @ stofnbrautum d
hdannatima. Utan hdannatima, pd verdur eins og nu greidasta leidin fyrir 6kumenn ad notast
vid stofnbrautirnar. bvi er ekki taldar likur ¢ ad pessi breyting @ hdmarkshrada muni studla ad
tilfeerslu umferd@ar fra stofnbrautum d ibuagétur.

Beaedi umferdarmagn og hradi hafa dhrif ¢ umferdarhdvada. Med hlidsjon af svérum vid (b) og
(c) lid pa er ekki dstzeda til ad aetla ad teljandi aukning verdi a umferdarhdvada vegna tilfaersiu
d umferd. Umferdarhdvadi fra bilaumferd minnkar med laegri hrada ad u.p.b. 30-40 km/kist.,
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(had 6drum pdttum) (VW & SKL, 2008). bvi er dliklegt ad laekkun hdmarkshrada auki
umferdarhdvada vid stofnbrautir eda i ibudahverfum.

(e) beir mengunarvaldar og utbldstur sem skodadir eru i tengslum vid umferd 6kutaekja eru einkum
CO,, svifryk (PM), CO, og NO.. Ny 6kutzeki eru oft med minnsta eldsneytisnotkun, sem tengist
losun CO,, ef pau aka d j6fnum hrada milli 50 og 70 km/kist. (VV & SKL, 2008). Einnig, er losun
NOyxog CO laegri G 50 km/klst en 30 km/kist (Porsteinsson, 2021) ef um er ad raeda jafnan hrada.
Raunin er hins vegar ad innan péttbylis pad halda 6kumenn almennt ekki j6fnum hrada.
Okumenn haegja d sér og stédva vegna umferdarstyringa, gatnamdta og annarrar umferdar,
sem og hrada sér aftur. betta hefur dhrif @ eldsneytisnotkun og mengun Gkutakisins. Likan
saensku vegagerdarinnar bendir til pess ad losun CO; fra folksbil sé nokkud stédug med leegri
hrada d stofnbrautum og steerri tengibrautum innan péttbylis, medan losunin minnkar é hvern
ekinn kilémetra vid laegri hrada d minni gétum. Sambeerilegar nidurst6dur fast fyrir vérubil med
aftanivagn, p.e. losun CO; @ hvern ekinn kildmetra minnkar med laegri hrada (VV & SKL, 2008).
Rannsoknir benda til pess ad losun NOx, HC, og CO minnki pegar hdmarkshradi er leekkadur fra
50 til 30 km/kist. (VV & SKL, 2008). Svifryksmengun vegna bila ¢ nagladekkjum minnkar pegar
hradi leekkar (borsteinsson, 2021, VV & SKL, 2008), en haekkar litillega fyrir 6nnur vetrardekk
(VW & SKL, 2008). | Gautaborg, par sem hdmarkshradi var leekkadi frd 50 i 30 km/klst.
(raunhradi leekkadi um 3-5 km/kist.), pd minnkadi maelt PM10 um 5% (VV & SKL, 2008).
Sambeerilegar nidurstédur vardandi dhrif hrada a svifryk vegna umferdar ma sja i rannsékn
Jardvisindastofnunnar Hdskdla fslands (borsteinsson, 2021). Ahrif umferdar & loftmengun er
hdd mérgum pdttum, medal annars vali d fararmdta, akstursstil, hrada, hrédun og
haegingu/stoppum, samsetningu umferdar og adsteedum d hverjum stad (VV & SKL, 2008).
Nidurstddur erlendra rannsékna (hér ad ofan) benda po til pess ad pad sé liklegra ad laekkun
hdamarkshrada hafi jakvaed dhrif d loftmengun en neikvaed. bess md einnig geta ad laegri hradi
gerir bad meira adladandi ad velja adra fararmdta sem minnka neikvaed umhverfisahrif vegna
umferdar vélknuinna ékuteekja.

(f) Reykjavikurborg d reglulega fundi med I6greglu, Vegagerdinni, Streeté og Faxafléahéfnum
enda vinna pessir adilar saman ad greidum og 6ruggum samgéngum i borginni. Eins og kemur
fram [ kynningarbréfi sem fylgdi med tillégunni til ibuaradanna hefur hun verid kynnt
I6greglunni, Straetdé, Vegagerdinni og Faxafléahéfnum. Hdmarkshradadaetlunin neer po
einungis til gatna sem Reykjavikurborg er veghaldari d. Vegagerdin og Faxafldahafnir téldu ad
ekki veeri timabeert ad setja fram sambeerilega daetlun um hdmarkshrada d peirra vegum, en
gerdu po ekki athugasemdir vid vinnuna. Samgéngustofa er m.t.t. hdmarkshradadeetlunar
Reykjavikurborgar, fyrst og fremst eftirlitsadili um ad gildandi I6gum og reglugerdum sé fylgt.

Ekki er talin dstzeda til ad breyta tillogu ut fra pessum athugasemdum.

2.5 Umsogn [bluardd Midborgar og Hlidahverfis, fulltriar Samfylkingar, Vidreisnar,
iblasamtaka og slembivalinna.

Umsagnaradili stydur ad dregid verdi ur hrada i borgarhlutanum. Oskad er eftir pvi ad ibdar geti sétt
um ad gata verdi gerd ad vistgotu. Einnig er gerd athugasemd ad 30 km/klst. sé of har hradi i mérgum
gotum. Adrar athugasemdir eru stadbundnar, fjallad eru um paer athugasemdir i kafla 3.

bad eru vissulega gétur, baedi i Vesturbae sem og 6drum borgarhlutum par sem hamarkshradi pyrfti ad
vera laegri en 30 km/kist. [ dframhaldandi vinnu vié umferdaréryggismdl borgarinnar verdur skodad
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hvada gétur aettu ad hafa laegri hdmarkshrada en 30 km/klist. likt og tillaga ad hdmarkshradadaetlun
heimilar ad sé gert. Su vinna er b6 ekki innan ramma hdmarkshradadaetlunarinnar.

Ekki er talin dstzeda til ad breyta tillogu ut fra pessum athugasemdum.

2.6 Umsogn ibudarads Laugardals

Radid fagnar tillogunni. Faeinir ibuar hafa vidrad efasemdir eda moétst6du, medal annars & peim
grundvelli ad prengt sé ad akandi umferd. Radid nefnir einnig ad finna purfi leidir til ad kumenn virdi
hamarkshrada, til daemis med 16ggaeslu. ibudarad stefnir 4 ad taka saman athugasemdir tengda 6skum
um gongu- og vistgdtur og koma til Reykjavikurborgar. Radid dskar eftir pvi ad samrad sé haft a 6llum
stigum malsins. Adrar athugasemdir eru stadbundnar, fjallad eru um paer athugasemdir i kafla 3.

bad md vissulega sja pad sem svo ad laeekkun hdmarkshrada prengi ad akandi umferd og hagsmunum
pess hdps. [ samraemi vid umferdaréryggisdaetlun Reykjavikurborgar vega umferdaréryggissjonarmid
hins vegar pyngra (sérstaklega hagsmunir gangandi og hjdlandi vegfarenda sem og notenda
smdfarartaekja) og réttlaeta pvi hugsanleg neikvaed dhrif fyrir akandi vegfarendur.

Breyting d hamarkshrada er adeins eitt skref, par sem tryggja parf ad raunhradinn eftir breytingu verdi
dseettanlegur. Til ad nd peim markmidum pd verdur, fyrir hverja og eina breytingu, skodud porf fyrir
adgerdir til ad uppfylla pau skilyrdi og dkvedid hvort og pa hvenaer pérf sé a hradalaekkandi adgerdum.

Reykjavikurborg tekur ¢ mati éllum dbendingum og tillégum um vistgétur/géngugétur sem og um
annad. Ekki hefur verid akvedid hvernig samrddsferli aframhaldandi vinnu verdur.

Ekki er talin dstzeda til ad breyta tillogu ut fra pessum athugasemdum.

2.7 Umsogn ibuarads Haaleitis- og Bustadahverfis
Fulltrar Samfylkingar, Vinstri greenna, iblasamtaka, foreldrafélaga og slembivalinna gera ekki
athugasemdir vid daetlunina.

Fulltrdi Midflokksins gerir athugasemd. Fulltrdi telur ad tillagan sé adfér ad einkabilnum sem muni
skapa umferdardngpveiti i Reykjavik. Athugasemdin tekur einnig upp mikilveegi pess ad geta notad
einkabilinn til ad sinna fjolskyldulifi sinu med pvi ad komast hratt & milli stada. Nefnt er ad timinn sé
dyrmaetur og ad haegari umferd auki mengun. ba er nefnt er ad tillagan brjéti gegn samgdngusattmala
rikisstjornarinnar og borgarinnar um ad greida umferdarfleedi med ljdsastyringu.

Vardandi athugasemd um umferdaréngpveiti er visad i svar vid (b) lid i kafla 2.4. Vardandi athugasemd
um aukna mengun er visad i svér vid (d) lid i kafla 2.4. Vardandi ,,adfér ad einkabilnum® pad er pad svo
ad laekkun hdmarkshrada getur leitt til aukningar @ ferdatima 6kumanna. Sd timi hefur vissulega
dkvedid verdmeeti i samfélagslegum dbatareikningum. Laegri hradi beetir po adstaedur fyrir adra
vegfarendur, pbar sem samspil akandi vegfarenda og gangandi/hjélandi vegfarenda batnar (Pauna o.fl.,
2009). bannig minnka tafir fyrir pd vegfarendahdpa, en timi peirra er einnig dyrmaetur. Hugsanlegt
timatap ékumanna (og samfélagslequr kostnadur sem fylgir pvi) er talinn dsaettanleqgur med tilliti til
peirra jakvaedu dhrifa sem tillagan hefur & umferdaréryggi. Pau slys sem eiga sér stad leida oft til
langtima heilsutaps med tilheyrandi kostnadi og ,, timatapi” fyrir einstaklinginn og samfélagid.

Laekkun hdmarkshrada kemur ekki i veg fyrir ad notendur einkabilsins geta dfram notad bilinn til ad
uppfylla peer krofur sem fylgja fjblskyldulifi. Sa réttur er po ekki talinn meiri en réttur annarra
vegfarenda til ad vera 6ruggir i umferdinni.
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Samgéngusdttmadli rikis og sveitarfélaga d héfudborgarsvaedinu fjallar ekki um hamarkshrada ¢ gétum
borgarinnar. Beettar ljdsastyringar eru ekki hadar hadmarkshrada.

Ekki er talin dstzeda til ad breyta tillogu ut fra pessum athugasemdum.

2.8 Umsdgn [bdarads Breidholts, fulltrdar Sjalfstadisflokksins, slembivalinna og

foreldrafélaga.

Umsognin nefnir ad skoda purfi ad hafa sama hrada pegar keyrt er inn i hverfid til ad faekka
fleekjustigum tillogunnar. Nefnt er ad varhugavert sé ad taka upp nytt hradaprep an samrads vid
l6greglu, Vegagerdina, SSH, Samgodngustofu, Samband islenskra sveitarfélaga og Faxafléahafnir. Athygli
er vakin a pvi ad tillagan hefur ekki verid kynnt logreglunni. Bent er & ad 50 km/kist. sé almennur
umferdarhradi i péttbyli, ekki bara a islandi heldur { allri Evrépu. Einnig er nefnt ad pad ad laekka hrada
ur 50 i 40 km/klst. minnkar afkastagetu gatna, eykur timaeydslu borgarbua, eykur eldsneytiseydslu,
mengun sem og ad almenningssamgongur komist ekki jafn greitt leidar sinnar.

Ekki er alveg skyrt hvada stad umsagnaradili er ad visa til vardandi ad hradi sé mismunandi vid innkomu
hverfa. Hdmarkshradi dkvardast fyrst og fremst ut frd adstaedum d hverjum stad og ut fraé peim pdattum
sem hradi hefur ahrif a. Ef hradi er mismunandi vid upphaf hverfis byggist pad d pvi ¢ ad adstaedur eru
ekki paer sému. Vardandi nytt hradaprep pd er visad i svar vid (a) 1id i kafla 2.4. Vardandi samrdd er
visad i svar vid (e) lid i kafla 2.4.

Skilgreindur grunnhradi innan péttbylis (bad er, sa hradi sem gildir ef ekki er kvedid ¢ um annad) er i
morgum léndum 50 km/klist. Hins vegar er i flestum I6ndum notast vid fleiri hraGamork en 50 km/kist.,
samanber t.d. 30 og 60 km/kist. Notkun Reykjavikurborgar ¢ 40 km/kist. er pvi ekki sértaekt deemi i
Evrépu. Sem daeemi md nefna ad notast er vid 40 km/kist. innan péttbylis baedi d Austurlandi, sem og §
Noregi, Svipjod, og Finnlandi. Vardandi afkastagetu gatna er visad i svar vid (b) lid i kafla 2.4, vardandi
timaeydslu borgarbua er visad i svar vid kafla 2.7. Vardandi eldsneytiseydslu og mengun er visad i svar
vid (d) lid i kafla 2.4. Vardandi tafir fyrir almenningssamgéngur visad i svar i kafla 2.2.

Ekki er talin dstzeda til ad breyta tillogu ut fra pessum athugasemdum.

2.9 Umsogn [buarads Breidholts, fulltraar Samfylkingar og Vidreisnar.

Umsagnaradilar fagna tillogunni, en nefna ad skiptar skodanir séu um hvort hamarkshradi eigi ad vera
30 km/Kklst. alls stadar vegna samraemingar innan hverfis, eda hvort hradinn aetti ad vera blanda af 30
og 40 km/klst. Umso6gnin tekur upp alyktun fra foreldrafélagi Hélabrekkuskdla, sem stydur aform um
lekkun hrada i gétum skolahverfisins nidur i 30 km/klst., i pvi samhengi eru sérstaklega nefndar
Vesturberg, Vesturhodlar, og Austurberg. Adrar athugasemdir eru stadbundnar, fjallad eru um paer
athugasemdir i kafla 3.

Ekki er talin dstzeda til ad breyta tillogu ut fra pessum athugasemdum.

2.10 Umsogn Ibuarads Arbaejar og Nordlingaholts

[budarad hafdi slysaskra Samgoéngustofu til hlidsjonar vid vinnslu umsagnar og kom i ljés ad engin slys
hafi verid i hverfinu & évordum vegfarendum sidustu 10 arin sem rekja ma til hradaksturs 6kutaekja.
Radid sammaelist um ad ekki sé asteeda til ad laekka hamarkshrada a tengibrautum i pessum hverfum
enda hafi ekki ordid nein slys a folki par. Ekki er gerd athugasemd vid ad hamarkhradi i Rofabae og hluta
Seldsbrautar sé laeekkadur i 30 km/klst., sem og ur 50 i 40 km/klst. & Nordlingabraut.

Borgartin 12 — 14 / 105 Reykjavik / Simi 411-1111 / www.reykjavik.is
Sida 6 af 11



5'5 Reykjavikurborg

Umbhverfis- og skipulagssvid
Mdlsnimer: USK2020090009

Likur @ slysum tengjast ekki eingéngu pvi ad ékumadur hafi verid talinn stunda ,hradakstur”
samanborid vid skiltadan hrada. Aksturshradi hefur bein dhrif @ hvort pad tekst ad koma i veg fyrir slys
sem og hve alvarleqg meidslin verda i slysinu. bad, ad 6kumadur hafi ekid d I6glegum hrada (midad vid
bestu adstaedur) pydir ekki endilega ad hradinn hafi verid réttur, par sem baedi eru adstaedur
mismunandi eftir t.d. vedri, og stundum er skiltadur hradi of hdr. Oll vinna med umferdaréryggi byggir
d pvi ad fyrirbyggja pbau slys sem munu annars eiga sér stad i framtidinni og par sem slembipaettir hafa
umtalsverd dhrif @ stadsetningar og orsakir slysa pa er slysaleysi dkvedinnar stadsetningar ekki alltaf
merki um ad slys muni ekki eiga sér stad par i framtidinni.

Ekki er talin dstzeda til ad breyta tillogu ut fra pessum athugasemdum.

2.11 Umsdgn [buarads Grafarvogs, fulltrdar Samfylkingar
Umsagnaradili er sammala breytingunum sem lagdar eru til.

Ekki er talin porf a sérstakri umfjéllun um pessa umségn.

2.12 Umsogn [blarads Grafarvogs, fulltrdar Sjalfstaedisflokks, ibluasamtaka og

foreldrafélaga

Umsagnaradili nefnir ad inntaka nys hradapreps geti aukid verulega flaekjustig i umferdinni. Einnig er
talad um ad laeekkun Ur 50 i 40 km/klst. muni minnka afkastagetu gatnanna, auka timaeydslu ibda, auka
eldsneytiseydslu og mengun, sem og tefja almenningssamgongur. Einnig er minnst @ ad mikilveegt sé
ad pessivinna sé i samradi vid l6greglu og Vegagerdina. Umsagnaradili nefnir ad ,Fulltrdar logreglunnar
annars vegar og Vegagerdarinnar hins vegar telja sambaerilega breytingu a laekkun hdmarkshrada ekki
timabaera”.

Vardandi innleidingu nys hradapreps muni auka flaekjustig gatnakerfisins er visad i svar (a) lids i
kafla 2.4. Vardandi athugasemd um ad tillagan hafi éhrif d afkastagetu gatnakerfisins er visad i (b) lid
i kafla 2.4. Vardandi athugasemd um eldsneytisneyslu og mengun er visad i svar vid (d) lid i kafla 2.4.
Vardandi athugasemd um tafir fyrir streeto er visad i kafla 2.2. Vardandi timaeydslu ibua er visad i svar
i kafla 2.7.

Vardandi samrdd vid Vegagerdina og I6greglu er visad i svar vid (e) lid i kafla 2.4. Umsagnaradili segir
ad fulltruar légreglunnar annars vegar og Vegagerdarinnar hins vegar telji ,sambeaerilega breytingu d
laekkun hdmarkshrada ekki timabaera”. Hér er liklega verid ad visa til Faxafldahafna en ekki
Iégreglunnar. [ kynningarbréfi sem fylgdi med tillégunni til ibuarédanna segir: ,,Azetlunin naer ekki til
hdmarkshrada d vegum annarra veghaldara, p.e. Vegagerdarinnar og Faxafléahafna, en hefur verid
kynnt fyrir fulltruum peirra. Fulltrdar peirra telja sambeerilega daetlun um breytingar ¢ hdmarkshrada,
ekki timabaera af peirra hdlfu.” Er hér visad til pess ad Faxafléahafnir og Vegagerdin téldu ¢ peim
timapunkti ekki timabeert ad setja fram sambeerilega deetlun fyrir sinar gétur. Ekki er verid ad visa til
gatna Reykjavikurborgar.

Ekki er talin dstzeda til ad breyta tillogu ut fra pessum athugasemdum.

2.13 Umsogn [buarads Grafarholts og Ulfarsardals, fulltrGar Vidreisnar, Samfylkingar,

iblasamtaka, foreldrafélaga og slembivalinna
Umsagnaradili fagnar tillégu ad nyrri hdmarkshradaaaetlun fyrir hverfid, og leggur sérstaka aherslu a
haega umferd, prengingar og 6ryggi gangandi & gonguleidum ad grunnskélum. Einnig er éskad eftir pvi
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ad ekki verdi gengid lengra i ad haegja umferd en naudsynlegt sé par sem vegir liggja hzefilega fjarri
byggd og mogulega halda 50 km/klst. hrada i stad pess ad lsekka hrada i 40 km/klst.

Akvednir vegir i borgarhlutanum eru pess edlis ad tillagan gerir rdd fyrir ad halda 50 km/klst. sem
hamarkshrada. Tillagan tekur pvi nu pegar tillit til athugasemdarinnar.

Ekki er talin dstzeda til ad breyta tillogu ut fra pessum athugasemdum.

2.14 Umsogn [buarads Grafarholts og Ulfarsardals, fulltrii Sjalfstaedisflokks

Umsagnaradili telur tillogur ad laekkudum hamarkshrada vera of vidtaekar. Umsagnaradilar nefnir ad
inntaka nys hradapreps geti aukid verulega fleekjustig i umferdinni. Einnig er talad um ad laekkun ar 50
i 40 km/klst. muni minnka afkastagetu gatnanna, auka timaeydslu ibla, auka eldsneytiseydslu og
mengun, sem og tefja almenningssamgongur. Einnig er minnst 4 ad mikilveegt sé ad pessi vinna sé i
samradi vid logreglu og Vegagerdina. Umsagnaradili nefnir ad , Fulltrdar l6greglunnar annars vegar og
Vegagerdarinnar hins vegar telja sambaerilega breytingu a laekkun hdmarkshrada ekki timabaera“.

Vardandi innleidingu nys hradapreps muni auka fleekjustig gatnakerfisins er visad i svar (a) lid i
kafla 2.4. Vardandi athugasemd um ad tillagan hafi éhrif d afkastagetu gatnakerfisins er visad i (b) lid
i kafla 2.4. Vardandi athugasemd um eldsneytisneyslu og mengun er visad i svar vid (d) lid i kafla 2.4.
Vardandi athugasemd um tafir fyrir streeto er visad i kafla 2.2. Vardandi timaeydslu ibua er visad i svar
i kafla 2.7. Vardandi samrdd vid Vegagerdina og légreglu er visad i svar vid (e) lid i kafla 2.4. Vardandi
pad ad ,fulltruar légreglunnar annars vegar og Vegagerdarinnar hins vegar telja sambeerilega
breytingu d laekkun hdmarkshrada ekki timabaera” er visad i svar i kafla 2.12.

Ekki er talin dstzeda til ad breyta tillogu ut fra pessum athugasemdum.

2.15 [btarad Kjalarnes, fulltriar Vinstri graenna, Pirata, iblasamtaka, foreldrafélaga og

slembivalinna.
Fyrrnefndir fulltrdar bdéka ad ibudaradid taki vel i tillogur ad laekkun hamarkshrada i hverfinu.

Ekki er talin porf a sérstakri umfjéllun um pessa umségn.

2.16 [btarad Kjalarnes, fulltrdi Sjalfstaedisflokks

Umsagnaradili tekur upp ad mikilvaegt sé ad breytingar @ hamarkshrada séu byggdar a slysatélum,
tegund umferdar, stadsetningar, lengd gatna og a8 umferdarmddeli. Nefnt er ad mikilveegt sé, ad adur
en baett sé vid nyju hradaprepi, ad haft sé samrad vid Samgongustofu, Vegagerdina, FiB, Samband
sveitarfélaga a héfudborgarsveedinu, logreglu og sidast en ekki sist vid ibla. Meta purfi hvort nytt
hradaprep leidi til leekkunar umferdarhrada samanborid vid adrar adgerdir s.s. prengingar, gonguljos,
hradavaraskilti, hraGamyndavélar og gangbrautir. Hingad til hafi hradaprep verid samraemd & 6llu
landinu sem er mikilvaegt med tilliti til pess ad rugla ekki ékumenn i riminu med mismunandi
skilabodum. Heetta er 4 ad ef hamarkshradi verdi leekkadur a tengibrautum pa muni umferd inn i
hverfunum aukast a alagstimum sem dregur Ur umferdardryggi barna 4 leid i og ur skéla og i
témstundir, og eykur slysahaettu, tafir, kostnad og mengun.

Vardandi innleidingu nys hradapreps er visad i svar (a) lids i kafla 2.4. Vardandi samrdd vid
Vegagerdina og légreglu er visad i svar vid (e) lid i kafla 2.4. Hamarkshradadeetlunin leggur linurnar
um atridi sem hafa dhrif a val @ hdmarkshrada likt og umsagnaradili leggur til. Hamarkshradi er
skilgreindur eftir pvi hvad er talinn edlilegur aksturshradi midad vid adstaedur, fyrst og fremst med
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hlidsjon af umferdaréryggi. Ymsar adgerdir sem umsagnaradili leggur til hafa sannarlega dhrif @
aksturshrada og beeta pannig umferdaréryggi. Samhlida leekkun hamarkshrada, i hverju tilfelli fyrir sig,
verdur metid hvort og hvada adgerdir parf ad gera til ad auka eftirfylgni hdmarkshradans.

Ekki er talin dstzeda til ad breyta tillogu ut fra pessum athugasemdum.

3. Stadbundnar athugasemdir

I pessum kafla er fjallad um athugasemdir og 6skir vardandi breytta/ébreytta hamarkshrada &
akvednum goétum. NUmer i sviga aftan vid atridin visar { nUmer umsagnaradila i upptalningu i kafla 1. |
kafla 2 er fjallad um allar almennar athugasemdir umsagnaradila.

1.

Lagt er til ad samid verdi vid Vegagerdina um ad laekka hamarkshrada 4 Ananaust, Myrargétu
og Geirsg6tu nidur i 40 km/klst., og ad hamarkshradi a Fiskisléd verdi lseekkadur i 40 km/klst.
(3)

Reykjavikurborg mun halda dfram samvinnu sinni og samtali vid Vegagerdina og
Faxafléahafnir um umferdaréryggi og par med hdmarkshrada & pjodvegum og gétum
hafnarinnar.

Oskad er eftir notkun hamarkshradans 20 km/klst. i ibtidagdtum, og ad skoda sé hamarkshradi
sé settur 20 eda 30 km/klst. fyrir framan verslunarkjarna @ Hofsvallagotu. (3)

[ éframhaldandi vinnu vié umferdaréryggismdl borgarinnar verdur skodad hvada gétur ettu
ad hafa laegri hdmarkshrada en 30 km/kist. likt og tillaga ad hdmarkshradadaetlun heimilar ad
sé gert.

Lagt er til ad hradi 4@ Longuhlid nordan Miklubrautar ad Ndatuni, sem og 4 Snorrabraut verdi
einnig faerdur nidur i 30 km/klst. (5)

Til ad gaeta samraemis m.t.t. edli gatna og umhverfis er ekki gert rad fyrir ad leekka
hdmarkshrada ¢ pessum kéflum i heild nidur i 30 km/kist. bad er pé ekki utilokad ad
hdmarkshradi verdi stadbundid lekkadur d¢ einhverjum hluta peirra, til daemis vegna
génguleida skdlabarna eda mikillar umferdar gangandi vegfarenda. Tillaga ad
hdmarkshradadeetlun heimilar slika stadbundna laekkun.

Lagt er til ad hamarkshrada a Séleyjargotu og Laekjargotu verdi laekkadur i 30 km/kist. (5)
Laekjargata er pegar i dag med hdmarkshradann 30 km/klist. Til ad gaeta samraemis m.t.t. edli
gatna og umhverfis er ekki gert rad fyrir ad laekka hdmarkshrada @ Soleyjargétu ad svo stéddu.
bad er po ekki utilokad ad hdmarkshradi verdi stadbundid laekkadur @ einhverjum hluta peirra.
Tillaga ad hamarkshradadaeetlun heimilar slika stadbundna laekkun.

Oskad er eftir pvi ad dregid sé ur hrada 4 Miklubraut (sérstaklega milli Snorrabrautar og
Kringlumyrarbrautar), Seebraut, Bustadavegi og Kringlumyrarbraut. (5)

Vegagerdin er veghaldari @ pessum gétum. Breytingar @ hdmarkshrada d peim er pvi utan vid
tillbgu ad hdamarkshradadeetlun Reykjavikurborgar. Reykjavikurborg mun halda dfram
samvinnu sinni og samtali vid Vegagerdina um umferdaréryggi og par med hdmarhrada d
pjodvegum.

Bent er & ad 30 km/klst. hamarkshradi sé of har fyrir Drapuhlid, Barmahlid, Mavahlid og
Blonduhlid. Oskad er eftir pvi ad hann sé pess i stad 15-20 km/klst. (5)

Sja svar vid punkti 2.

Bent er a ad mikilvaegt sé ad laekkun hamarkshrada a Sudurlandsbraut sé ekki framkvaemd fyrr
en samtimis og vid framkvamdir tengdar Borgarlinu. (6)
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Ekki er um timasetta deetlun ad raeda. Ekki hefur verid dkvedid d hvada timapunkti
hdmarkshradi d Sudurlandsbraut verdur laeekkadur.

Lagt er til ad sveedi med 30 km/klst. hamarkshrada & Skégarseli verdi framlengt framhja iR og
ad bensinstod. (9)

Sja svar vid punkti 3.

Lagt er til ad svaedi med 30 km/klst. hamarkshrada & Jadarseli verdi framlengt ad géngupverun
vid Krénuna. (9)

Sja svar vid punkti 3.

Lagt er til ad hamarkshradi verdi laekkadur nidur i 30 km/klst. vid pveranir gangandi og hjélandi
vegfarenda 4 Sudurfelli til moéts vid Kotlufell og Nonnufell. (9)

A pessum kafla eru tvaer pveranir sem tengjast inn d géngustig. Ekki er algengt ad gangandi
vegfarendur pveri gétuna d 6drum stédum d pessum kafla. bvi er mikilvaegast ad hradinn sé
Idgur @ pessum tveimur sté6dum. bvi verdur 16gd dhersla ¢ ad tryggja ldgan hrada vid
géngupveranirnar frekar en ad laekka hamarkshrada a 6llum kaflanum.

SU skodun kom fram ad husagotur eigi ad vera med 30 km/kist.,, en halda eigi
hamarkshradanum i 50 km/klst. & stofng6tum til deemis 4 Jadarseli. (9)

Markmid hamarkshradadaetlunar er ad baeta umferdaréryggi i borginni. Mat @ videigandi
hdmarkshrada tekur mid af adsteedum d hverjum stad. Ad laekka hdmarkshrada & Jadarseli
snyst um ad auka éryggi gangandi og hjélandi vegfarenda.

Umsagnaradili leggst gegn laekkun hamarkshrada ur 50 i 40 km/klst. i atvinnuhverfinu nordan
vid Arbae (Halsar) par sem radid telur ekki ad hradinn skapi sérstaka haettu par. (10)
Hdlsahverfi er vissulega atvinnusvaedi. Hins vegar vinnur mikill fjéldi @ pessu svaedi, folk sem
medal annars er d ferdinni @ svaedinu sem gangandi og hjélandi vegfarendur (baedi d leid til og
frd vinnu sem og d vinnutima). Einnig er par tonlistarskdli sem bérn ur Arbae saekja fétgangandi.
Hlidardrekstrar Gkutzekja eru nokkud algengir @ atvinnusvaedinu. Atla md ad laekkun
hdmarkshrada fra 50 nidur i 40 km/kist. muni baedi draga ur fjélda og alvarleika slysanna. Pad
er pvi full dstaeda m.t.t. umferdaréryggis ad laekka hdmarkshradann @ Hdlsunum.
Umsagnaradili telur ekki porf @ pvi ad laekka hamarkshrada vega i Heidmaork ar 50 km/klst. i
30 km/klst., par sem um sé ad raeda langa vegi utan ibdabyggdar og 30 km/klst. sé of lagur
hradi par. (10)

Rétt er ad vegir i Heidmérk eru langir og utan ibudabyggdar. Samtimis pd er um ad raeda svaedi
sem er mikid notad til utivistar par sem baedi gangandi og hjdlandi vegfarendur eru mikid a
ferli, G og vid vegina. Grodur liggur pétt ad vegunum sem einnig liggja pannig ad vegsyn er oft
takmérkud, baedi fram d veginn og ad stigbverunum. bvi er m.t.t. umferdardryggis, prdtt fyrir
ad um langar vegalengdir sé ad raeda, utan ibudabyggdar, talid rétt ad hafa hdmarkshrada
30 km/kist. & vegum HeiGmarkar. Til vidbotar ma nefna ad laegri hdmarkshradi i Heidmérk
studBlar einnig ad beettri upplifun peirra sem stunda utivist i Heidmérk, minni rykmengun,
beettri hljédvist og vatnsvernd.

Lagt er til ad umferdarhradi verdi dbreyttur i Artunsholti (10)

Sjd svar vid punkti 11.

4, Nidurstada

Ut fra umsoégnum, innsendum athugasemdum og peirri umraedu sem finna ma hér ad ofan er ekki talin

astaeda til ad gera breytingar a tillégunni. Hafa ber i huga ad um er ad reeda heildstaeda stefnumoérkun
vardandi hamarkshrada 4 gétum borgarinnar, en ekki timasetta aaetlun.

Borgartin 12 — 14 / 105 Reykjavik / Simi 411-1111 / www.reykjavik.is
Sida10af 11



Reykjavikurborg

Umhverfis- og skipulagssvid

Madlsnumer: USK2020090009
Heimildir
FHWA, 1985, HCM 1985. Tekid ur Hall, F.L., 6pekkt ar. Traffic stream Characteristics.

Pauna, J., Hydén, C, Svensson, A., 2009. Motorfordonsférares vijningsbeteende gentemot cyklande.
Bulletin 244, Lunds Tekniska Hogskola, Institutionen for Teknik och samhalle, Trafik och vag, Lunds

Universitet.

Vadeby, A., Forsman, A, Ekstrom, C., Gustafsson, S., 2018. Trafiksakerhetseffekter av sankt
bashastighet i tatort till 40 km/tim. VTI rapport 954, VTI, 2018.

VV & SKL, 2008. Ratt fart i staden. Hastighetsnivaer i en attraktiv stad. Sveriges Kommuner och

Landsting, Vagverket.

borsteinsson, b., 2021. Ahrif hrada & mengun vegna umferdar. Umhverfis- og audlindafraedi,

Jardvisindastofnun, Haskali islands.

Borgartin 12 — 14 / 105 Reykjavik / Simi 411-1111 / www.reykjavik.is
Sida11laf1l



	1. Inngangur og samantekt
	2. Helstu athugasemdir umsagnaraðila
	2.1 Lögreglan á höfuðborgarsvæðinu
	2.2 Strætó Bs.
	2.3 Umsögn Íbúaráðs Vesturbæjar
	2.4 Íbúaráð Miðborgar og Hlíðahverfis, fulltrúar Sjálfstæðisflokksins og foreldrafélaga.
	2.5 Umsögn Íbúaráð Miðborgar og Hlíðahverfis, fulltrúar Samfylkingar, Viðreisnar, íbúasamtaka og slembivalinna.
	2.6 Umsögn íbúðaráðs Laugardals
	2.7 Umsögn íbúaráðs Háaleitis- og Bústaðahverfis
	2.8 Umsögn Íbúaráðs Breiðholts, fulltrúar Sjálfstæðisflokksins, slembivalinna og foreldrafélaga.
	2.9 Umsögn Íbúaráðs Breiðholts, fulltrúar Samfylkingar og Viðreisnar.
	2.10 Umsögn Íbúaráðs Árbæjar og Norðlingaholts
	2.11 Umsögn Íbúaráðs Grafarvogs, fulltrúar Samfylkingar
	2.12 Umsögn Íbúaráðs Grafarvogs, fulltrúar Sjálfstæðisflokks, íbúasamtaka og foreldrafélaga
	2.13 Umsögn Íbúaráðs Grafarholts og Úlfarsárdals, fulltrúar Viðreisnar, Samfylkingar, íbúasamtaka, foreldrafélaga og slembivalinna
	2.14 Umsögn Íbúaráðs Grafarholts og Úlfarsárdals, fulltrúi Sjálfstæðisflokks
	2.15 Íbúaráð Kjalarnes, fulltrúar Vinstri grænna, Pírata, íbúasamtaka, foreldrafélaga og slembivalinna.
	2.16 Íbúaráð Kjalarnes, fulltrúi Sjálfstæðisflokks

	3. Staðbundnar athugasemdir
	4. Niðurstaða
	Heimildir

